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Kavlinge kommun 2022-02-28
Strategiska enheten
244 80 Kavlinge

Samradsredogorelse

Detaljplan for Rodjan 7 m.fl. i Kavlinge

Samradet

Ett forslag till detaljplan har varit utsant pa samrad 25/5 - 22/6 2021 enligt
planutskottets beslut den 17 maj 2021. Forslaget har hallits tillgangligt i kommunhuset
och pa kommunens hemsida.

Inkomna yttranden

Under samradstiden har 23 yttranden inkommit. Dessa redovisas och kommenteras av
kommunen nedan.

Yttranden som inte haft ndgot att erinra:
e Skanova (Telia Company) AB, 2021-06-01
e Lantmateriet, 2021-06-18
e Region Skane, 2021-07-01
Yttranden med synpunkter eller fragor:
e Weum Gas AB och Swedegas AB, 2021-05-26
o Fastighetsagare till Stora Ulvshalen]], 2021-05-27
e Fastighetsagare till Stolphusetl, 2021-05-27
e Fastighetsagare till Harebjérl, 2021-05-28
o Fastighetsagare till Harebjar |], 2021-05-28
o Fastighetsagare till Rodjan [}, 2021-05-29
o Fastighetsagare till Haraldska'rrl, 2021-05-31
e Fastighetsagare till Harebjér., 2021-06-02
Foljande har aven skrivit under ovanstadende yttrande.
o Fastighetsagare till Harebjérl (har aven skickat in separat yttrande)

o Fastighetsdgare till Harebjérl (har dven skickat in separat yttrande)

Kavlinge kommun + 046 - 73 90 00 + kommunen@kavlinge.se + www.kavlinge.se
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o Fastighetsdgare till Harebjérl

o Fastighetsagare till Harebj'a'rl

o Fastighetsagare till Harebjérl (har aven skickat in separat yttrande)

o Fastighetsagare till Harebja‘rl (har aven skickat in separat yttrande)

o Fastighetsdgare till Haraldskérrl

o Fastighetsagare till Haraldskérrl

o Fastighetsagare till Haraldskérrl (har aven skickat in separat yttrande)
o Fastighetsagare till Haraldska'rrl

o Fastighetsagare till Haraldska'rrl

o Fastighetsagare till Haraldskérrl

o Fastighetsagare till Haraldskérrl (har aven skickat in separat yttrande)
o Fastighetsagare till Stora Ulvshalenl

o Fastighetsagare till Stora Ulvshalenl

o Fastighetsagare till Stora Ulvshalenl (har aven skickat in separat
yttrande)

o Fastighetsagare till Stora Ulvshalenl

o Fastighetsagare till Stora Ulvshalenl (har dven skickat in separat
yttrande)

o Fastighetsagare till Rodjan[Jjj

o Fastighetsagare till Rodjan[Jjj

o Fastighetsagare till R(’jdjan. (har aven skickat in separat yttrande)

o BoendeiValvet]]
Skanska Energi Nat AB, 2021-06-08
Fastighetsagare till Harebjérl, 2021-06-17
Raddningstjansten Syd, 2021-06-17
Fastighetsagare till Harebjar |}, 2021-06-17
Fastighetsagare till Harebjérl, 2021-06-17
Fastighetsagare till Haraldskérrl, 2021-06-21
Fastighetsagare till Harebjar |, 2021-06-21
Trafikverket, 2021-06-22
Fastighetsagare till Boplatsenl, 2021-06-22
Fastighetsagare till Boplatsenl, 2021-06-22
Fastighetsagare till Stora Ulvshalen l 2021-06-22
Lansstyrelsen, 2021-07-08
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Myndigheter

Lansstyrelsen, 2021-07-08

Lansstyrelsens formella synpunkter

Riksintresse for kommunikationer

Generellt bor ny bebyggelse inte tilldtas inom ett omrade pa 30 meter fran narmaste sparmitt for
jarnvagen. Detta matt avser att minska risken for bl.a storningar och risker fran jarnvagen men ocksa
for att ge utrymme for en vidareutveckling av jarnvagen i framtiden. Enligt plankartan planeras
narmsta bebyggelse placeras 25 meter fran ndrmsta sparmitt. Omraden som ar av riksintresse for
kommunikationer ska skyddas mot dtgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet
av anlaggningen. Lansstyrelsen saknar ett stallningstagande och motivering i planhandlingarna av
planforslagets konsekvenser avseende riksintresset for kommunikationer. Utan den redovisningen
kan Lansstyrelsen inte bedoma ifall planforslaget kan anses patagligt skada riksintresset for
kommunikationer.

Kommentar:

Plankartan justeras sd att féreslagen bebyggelse placeras minst 30 meter frdn nérmsta spdrmitt.
Kommunens stdllningstagande och motivering géllande riksintresse for kommunikationer fortydligas
i planbeskrivningen.

Storning - Vibrationer
Lansstyrelsen saknar redogorelse om vibrationer fran sparomradet och dess paverkan pa
bebyggelse enligt planforslaget.

Kommentar:

Mdtning av markvibrationer har utforts i samband med planering av ndrliggande Stationsstaden
(Bullerutredning kv Exporten, Tyréns 2011-05-09, rev 2012-01-09). Mdtresultatet visar att det dr Idga
vibrationsnivder inom omrddet, med god marginal till riktvdrdet fér bostdder. Kommunen bedémer
att aktuellt planomrdde har liknande férhdllanden och avstdnd frén jarnvégen som i Stationsstaden
och att utredningens slutsats dven gar att applicera for Rédjan 7. Planbeskrivningen uppdateras
med information om markvibrationer.

Stérning- Buller

Lansstyrelsen vill paminna om att det inte &r en godtagbar I6sning med helt inglasade balkonger som
en bullerreducerande atgard. Inte heller att skarma hela eller delar av fasaden genom att skapa en
dubbelfasad med hjalp av tata loftgangar, glasskiva utanfor fonster, glasade fasader eller liknande
lokala skyddsatgarder for att uppna riktvarden vid den fasaden. Riktvardena anges vid fasad. Den
beraknade bullernivan forandras inte av om ett fonster kan 6ppnas eller ej. Ljudnivan ska réknas vid
fasad utan glas framfor fasaden eller liknande. Lansstyrelsen anser att de horn i planerad bebyggelse
dar bullerriktvarden overskrids pa sina tva sidor kan behova forklaras tydligare i planbeskrivningen sa
det framgar hur de kan anvandas. Lansstyrelsen noterar att det finns resonemang angaende nischer
som en bullerreducerande atgard i framtagen utredning. Om dessa nischer ar en forutsattning for att
na bullerriktvarden ska dessa inga som planbestammelse pa plankarta.

Kommentar:

De dtgdrder som beskrivs i bullerutredningen sdsom fasadnischer, tdta balkongréicken samt
absorbenter i balkongtak ses som ett positivt komplement ur bullersynpunkt men dr inte ett krav for
uppférande i enlighet med gdllande riktvdrden.
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Planbeskrivningen fortydligas géllande hur hérnen i planerad bebyggelse ska hanteras dér
bullerriktvdrdena dverskrids.

Lansstyrelsens radgivning

Planteknik - bestammelse om damm

For att kunna anlagga fordrojning av dagvatten inom allmanplats "PARK” behover
egenskapsbestammelse for allmanplats "damm” tillféras till plankartan.

Kommentar:
En egenskapsbestdmmelse for att mojliggéra en damm ldggs till pd plankartan.

Forenlighet med gallande dversiktsplan.

Lansstyrelsen beddmer att planen inte kan anses ha stod i gallande dversiktsplan. Som kommunen
sjalv beskriver det sa har omradet varit planlagd for skolverksamhet samt kontor och inte ingatt som
ett utvecklingsomrade i den 6versiktliga planeringen. Darmed har omradet inte tidigare prévats inom
ramen for den oversiktliga planeringen och i det nya syfte som nu ar aktuellt for omradet. Darfor
anser Lansstyrelsen att planprocessen bor genomféras med ett utdkat forfarande.

Kommentar:

Forfarandet véixlas frén standardférférande till ett utékat férfarande. Samrddskretsen dr densamma
fére som efter bytet av planférfarande. Kommunen kompletterar underrdttelsen infor granskningen
med en kungorelse i ortstidning.

Arkeologi

| sodra delen av planomradet ligger en kand fornlamning, ett grav- och boplatsomrade som ar i
kulturmiljoregistret, Riksantikvarieambetets databas dver kanda kulturlamningar, registrerad som
L1990:8665. Boplatsen har i flera ganger tidigare forundersokts och delvis undersokts. Berérda delar
av lamningen har forundersokts 2002 och dar hittades gravar och boplatslamningar med en datering
i vikingatid och tidig medeltid. Byggnation inom sodra delen av planomradet kraver lansstyrelsens
tillstand enligt kulturmiljdlagen (KML) | samband med planarbetet har Kavlinge kommun dven begart
samrad enligt § 10 2 kap i KML som hanterades under lansstyrelsen dnr. 431-25853-2020. | sitt
yttrande i samradet enligt KML konstaterad kulturmiljoenheten att berérda lamningar maste
undersokas innan marken kan exploateras. Forutsattningen for genomférandet av de nddvandiga
arkeologiska undersokningarna dr att planen har vunnit laga kraft. Kavlinge kommun uppmanas att i
god tid kontakta Lansstyrelsens Kulturmiljdenhet for initiering av en arkeologisk undersgkning.

Kommentar:
Informationen har noterats.

Lansstyrelsens beddémning

Lansstyrelsens samlade bedomning ar att det finns fragor som inte ar tillréckligt utredda avseende
riksintresse for kommunikationer, buller och vibrationer, varfor planférslaget kan komma att provas
utifrdn 11 kap. 10-1188 PBL.

Trafikverket, 2021-06-22
Trafikverket har tagit del av samradshandlingarna for rubricerat arende.

Detaljplanens syfte ar att maojliggbra en storre bostadsexploatering med tillhérande
centrumverksamhet, park och torg. Totalt mdjliggdr planforslaget byggandet av ca 350-410 bostader.
Omradet gréansar mot jarnvagsstraken Godsstraket genom Skdne och Vastkustbanan som ar av
riksintresse fér kommunikationer enligt 3 kap 88 miljébalken.



5(27)

Under kapitlet Riksintressen och jarnvag tycks delar av texten ha forsvunnit, Trafikverket efterfragar
den kompletta redogorelsen i detta stycke.

Kommentar:
Kapitlet om riksintressen ses éver och kompletteras med den text som férsvunnit.

Jarnvag

Vastkustbanans sparomrade ligger vid planomradets vastra grans. Vastkustbanan ar utpekad som
riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 88 miljobalken. Omraden som ar av riksintresse for
kommunikationer ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet
av anlaggningen.

Generellt bor ny bebyggelse inte tilldtas inom ett omrade pa 30 meter fran narmaste sparmitt for
jarnvagen. Detta matt avser att minska risken for bl.a storningar och risker fran jarnvagen men ocksa
for att ge utrymme for en vidareutveckling av jarnvagen i framtiden. Enligt plankartan planeras
narmsta bebyggelse placeras 25 meter fran sparmitt. Trafikverket anser darfor att bebyggelsen ska
flyttas 5 meter langre bort for att sakerstalla ett utrymme pa 30 meter fran narmaste sparmitt.

Kommentar:
Plankartan justeras s att féreslagen bebyggelse placeras minst 30 meter frdn ndrmsta spdrmitt.

Buller och vibrationer

Kommunen har I3tit utféra en bullerutredning vilket Trafikverket ser positivt pa med tanke pa
planomradets narhet till jarnvagen. Trafikverket har dock ett antal punkter som behdver fortydligas i
utredningen:

Det framgdr ej om det har réknats med nagot bullertillagg for de narbelagda vaxlarna. Trafikverket
antar att detta har utforts men detta behdver fortydligas i utredningen.

| berakningarna for maxniva jarnvag framgar det ej vilken tagtyp som detta redovisats for. Detta bor
fortydligas i utredningen.

Trafikverket anser att bullernivderna bor redovisas for varje vaningsplan och inte bara den hogsta
nivan. Likasa bor det framga vilken hojd som det befintliga bullerskyddet har i berdkningarna.

Gallande planbestammelsen som lyder "For en bostad med en boarea pa maximalt 35 kvm far den
ekvivalenta ljudnivan vid fasad uppga till max 65 dBA" sa reglerar denna inte utformningen av
bostaderna. Trafikverket anser att denna ska formuleras om sé att bestammelsen reglerar hur
utformningen av bostaderna ska vara for att klara riktvardena.

Kommentar:

En korrektion pd 6 dB har berdknats och tagits i hdnsyn vid spdrvixlar. Godstdg har bedémts som
den dominerande tdgtypen for berékning av maxnivé for spértrafik. Bullerutredningen har dven
kompletterats med fortydliganden samt berdknade bullernivder fér varje vdningsplan.

Planbestdmmelserna gdllande skydd mot stérningar (buller) gérs om och reglerar i stéllet det som
konkret behéver goras for att marken ska bli Iamplig for den planerade anvdndningen.

Det saknas ett resonemang avseende vibrationer. Behovet av vibrationsutredningar beror primart pa
fyra olika faktorer: vibrationskallan, markens geologi, avstand till bebyggelse som ska skyddas, samt
byggnadskonstruktion och grundlaggning. Vid byggnation i narheten av vag och jarnvag ar det viktigt
att tillse att riktvarden for vibrationer inte Overstigs. Trafikverket anser att vibrationsnivan 0,4 mm/s
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vagd RMS inte skall dverstigas i bostader (TDOK 2014:1021). Kommunen bor alltid ta stallning till
behovet av vibrationsutredning. Trafikverket anser att beddmningar om behov av
vibrationsutredningar langs jarnvag bor goras inom 200 meter fran jarnvagen.

Kommentar:

Mdtning av markvibrationer har utforts i samband med planering av ndrliggande Stationsstaden
(Bullerutredning kv Exporten, Tyréns 2011-05-09, rev 2012-01-09). Mditresultatet visar att det dr Idga
vibrationsnivder inom omrddet, med god marginal till riktvardet for bostéder. Kommunen bedémer
att aktuellt planomrdde har liknande férhdllanden och avstdnd frén jarnvégen som i Stationsstaden
och att utredningens slutsats dven gér att applicera for Rdjan 7. Planbeskrivningen uppdateras
med information om markvibrationer.

Risker

Trafikverket ser positivt pa att kommunen har Iatit ta fram en riskutredning. Den narmsta
bostadsbygganden placeras inom den zon (0-30 meter) som endast rekommenderas for
verksamheter som inte innefattar stadigvarande uppehall sa som parkering. For att minska negativ
riskpaverkan fran jarnvagen och aven sakerstalla att bebyggelsen inte kommer férsvara eller hindra
jarnvagens framtida utveckling anser Trafikverket att bebyggelsen ska flyttas for att innehalla minst 30
meter till ndrmaste sparmitt. Trafikverket noterar dven att utredningen konstaterar att risknivan ar
forhojd och att en férandring av bebyggelsens placering mot jarnvagen med minst 30 meters avstand
till sparmitt resulterar i en acceptabel individriskniva.

Kommentar:
Plankartan justeras s att féreslagen bebyggelse placeras minst 30 meter frdn ndrmsta sparmitt.

Dagvatten

Det ar inte tillatet att nyttja jarnvagens awattningssystem for annat an jarnvagsandamal. Trafikverket
forutsatter darfor att dagvattnet hanteras inom planomradet och/eller leds till kommunalt
dagvattensystem.

Kommentar:

Féreslagen princip for dagvattenhantering bygger pd att sé stora delar som méjligt av planomrédet
leds ner via dagvattenbrunnar till ett ledningssystem som leder till en torr damm inom parken. Vissa
delar av planomrddet i véist kopplas direkt till befintligt ledningsndt. P& sa sdtt pdverkas inte
Jarnvdgens avvattningssystem.

Luftfart

Vid granskning av detaljplaner och bygglov granskar Trafikverket all byggnation dver 20 meter for att
sakerstalla att byggnationen inte paverkar vag och jarnvags trafik- och kommunikationssystem.
Trafikverkets trafik- och kommunikationssystem ar uppbyggda pa tva satt, dels kommunikation fran
torn till objekt (vag och jarnvag, aven tag) och dels mellan torn. Det ar viktigt att Trafikverket ges
mojlighet att genomfora granskningen da byggnationen kan innebara paverkan pa trafikeringen.
Aven om en detaljplan ligger langt fran exempelvis en jarnvag kan byggnation pa 20 meter eller mer
komma att paverka riksintresse for kommunikationer. For att i framtiden undvika att t ex
uppskjutande byggnadsdelar paverkar kommunikationssystem anser Trafikverket att detaljplanen ska
reglera totalhojd istallet for byggnadshojd.

Kommentar:

Hogsta byggnadshdjd i omrddet dr reglerad till 16 meter. Utéver detta regleras dessa ytor med att
hdégsta antal vdningar far vara fem samt att maximalt husdjup dr 12 meter. Dessa
planbestdmmelser i kombination med varandra gor att hégsta nockhdjd kan vara 22 meter. Detta
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beddéms enligt kommunen inte i ndgon storre utstréckning innebdra en konflikt med Trafikverkets
trafik- och kommunikationssystem.

Kommunala, mellankommunala och regionala organ

Region Skane, 2021-07-01
Region Skane ser positivt pa planforslagets intention att planera for bostader i kollektivtrafiknara lage.
Med ca 0,5 km till Kavlinge station finns goda forutsattningar for ett hallbart resande.

Utifran oversvamningsriskerna ser Region Skane positivt pa att planforslaget innefattar en valarbetad
utredning och ett hallbart forslag till dagvattenhantering inom planen. Dagvattenhantering ar en
nodvandig klimatanpassningsatgard bade i den befintliga och framtidens byggda milj¢ for att minska
dversvamningsrisk och skapa forutsattningar for biologisk mangfald.

Region Skane ar aven positiva till det gestaltningsprogram som presenteras i planhandlingen for att
ge vagledning i utformningen av omradet. | samradsforslaget till Regionplan for Skane 2022 - 2040
betonas att perspektivet gestaltad livsmiljo ska anvéandas i samhallsplaneringen for att ta tillvara och
utveckla varden som skala, identitet och kulturmiljo.

Kommentar:
Informationen har noterats.

Raddningstjansten Syd, 2021-06-17

Riskhansyn

Raddningstjansten Syd har tagit del av Riskbedémning for ny detaljplan, Rodjan 7 m.fl,, upprattad av
Bengt Dahlgren daterad 2021-04-12. Raddningstjansten Syd dr tveksamma till att bostader placerade
sa nara jarnvagen utgor ldamplig markanvandning. Flerbostadshus utgor kanslig bebyggelse och, i den
man det ar mojligt, anser Raddningstjansten Syd att riskerna bor hanteras genom att forlagga mindre
kansliga verksamheter med vakna personer och lag personintensitet narmst jarnvagen.

| riskbedémningen tas en del riskreducerande atgarder fram och Raddningstjansten Syd ser positivt
pa att dessa inarbetats i plankartan. Dock anser Raddningstjansten Syd inte att det ska tilldtas att
fonster i de obrannbara fasaderna mot jarnvagen kan utféras 6ppningsbara, och anser att det bor
tilldggas i plankartan att balkonger inte heller far forekomma pa fasaderna som vetter mot jarnvagen
(de som ska utforas obrannbara).

Trafikverket brukar ange ett minsta avstand om 30 meter fran jarnvagen med tanke pa risk for
ursparning och eftersom byggnation planeras narmre an sa behdover avstamning ske med
Trafikverket.

En olycka pa jarnvagen skulle kunna fa stora konsekvenser for personer som vistas i planomradet,
aven om foreslagna atgarder vidtas. Att bygga nara jarnvagen handlar om en intresseawagning och
det ar viktigt att det beslut som tas ar transparent och noga awagt.

Kommentar:

Den genomfdrda riskbedémningen visar att individrisknivderna vid 30 meters avstdnd fran spdrmitt
hamnar inom det omréde som utgér en acceptabel risknivd utan riskreducerande Gtgdrder vidtas.
Plankartan justeras sd att féreslagen bebyggelse placeras minst 30 meter frdn ndrmsta sparmitt.
Balkongfronter inom 30 meter frdn spdrmitt regleras sé att dessa utfors inglasade i brandklass
EW30 eller motsvarande. Skyddsbestammelsen géillande att fénster som vetter mot jérnvdg inom 30
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meter fran ndrmsta spdrmitt ska utféras i brandteknisk klass EW 30 eller motsvarande utgdr pé
grund av &kat avstand till bebyggelse.

De fasaddtgdrder (utférande i obrdnnbart material eller som minst brandklassning EI130 eller
motsvarande) som foreslds inom 35 meters avstdnd frén spdarmitt kan emellertid vidtas som
férsiktighetsdtgdrd utifrdn rimlighetsprincipen. Atgérder avseende fonster och balkonger pé detta
avsténd anses sdledes inte rimligt utifrén riskhdnsyn avdgt mot den inverkan det har pd
bebyggelsen.

Individrisknivderna vid 30 meters avstdnd kommer framst frén brandfarliga/giftiga gaser,
brdnnbara vdtskor samt mekanisk pdverkan. En vall I6per Idngs med stora delar av planomrddet,
vars riskreducerande effekt pé mekanisk pdverkan vid urspérning inte har medrdknats. Den skdrm
som loéper Idngs med hela strdckningen av jarnvigen forbi spdret bedéms ocksé hindra brandfarlig
vdtska att rinna mot planomrddet samt i viss mdn reducera spridning av giftig eller brandfarlig gas
mot planomrddet. Dessa riskreducerande effekter har inte heller medrdknats, varfér risknivderna
anses konservativt berdknade.

Rimliga Gtgdrder fér att reducera samhdillsrisknivdn (som hérrér framst fran brandfarliga och giftiga
gaser) inom planomrédet har ocksé foreslagits - bebyggelse inom 50 meters avsténd fran spdrmitt
ska utformas med bortvinda friskluftsintag samt utrymningsmdjligheter bortvdnda frdn jarnvégen.

Brandvattenférsorjning

Brandvattenforsorjning ska anordnas i omradet. Flodet i brandposterna ska dimensioneras enligt
Svenskt Vattens publikation P114 Distribution av dricksvatten. Avstandet mellan brandpost och
uppstallningsplats for slackbil far inte dverstiga 75 meter. Uppstallningsplatsen far vara placerad
maximalt 50 meter fran byggnadensangreppsvag (normalt entrén). Byggherren ska redovisa att
brandvattenforsorjningen ar sakerstalld senast vid det tekniska samradet.

Kommentar:

Aktuell fastighet har stora vattenledningar runt planomrddet. Ndr fastigheten exploateras kommer
nya huvudledningar fér vatten att dras in via den allmdnna gatan. Kommunen beddémer ddrmed
inte det som ndgot problem att anordna brandvattenforsérjning i omrddet.

Insatstid
Omradet ligger 6ver 10 minuters insatstid.

Raddningstjanstens tillganglighet

Observera att Raddningstjansten Syd inte har ndgot hojdfordon i Kavlinge. Det innebar att
raddningstjansten endast kan anvandas som alternativ utrymningsvag for byggnader om det vertikala
avstandet mellan marken och ett fonsters underkant eller balkongrécket understiger 11,0 meter,
normalt maximalt 4 vaningar. Vid utrymning med hjalp av barbar stege ska det finnas
uppstalliningsyta enligt beskrivning av uppstallningsplats for barbar stege i enlighet med
Raddningstjansten Syds Rad och anvisningar (www.rsyd.se/rad).

Kommentar:

Synpunkten har noterats. Informationen om héjdfordon fértydligas i planbeskrivningen infor fortsatt
process efter detaljplanen har fdtt laga kraft. Kommunen gér bedémningen att det finns utrymme
for att kunna skapa uppstdliningsytor inom planomrddet kopplat till exempelvis allmdn platsmark.
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Ledningsagare

Skanska Energi Nat AB, 2021-06-08

Skanska Energi Nat AB ar elndtsagare inom omradet och innehar befintliga hogspanningsledningar
(10 kV) i marken inom omréadet. For att kunna exploatera omradet mdste dessa ledningar flyttas.
Inom omradet finns dven en kundagd natstation som enligt vara noteringar ags av SBB Rodjan AB.

Vi kan inte se att det finns nagot omrade uttaget for elférsorjningen inom omradet, for att garantera
framtida effektbehov sa kravs tva nya elnatstationer. Yta som kravs ar ca 6x10 meter for varje
stationsplacering. Placeringarna kraver hardgjord korvag fram till stationen. Placering av dessa maste
ske i samrdd mellan Kavlinge kommun och Skdnska Energi Nat AB.

Vi behover aven plats i princip alla gator for vara elkablar, vi ligger foretradelsevis i trottoar eller
gangbana.

Kommentar:

Kommunen har haft dialog med Skénska Energi infér granskningen. Tvé omrdden for
transformatorstation (E1) Idggs till pd plankartan Iéngs Karl johans vdg i syfte att sdkra omrddets
framtida effektbehov.

Skanova (Telia Company) AB, 2021-06-01
Skanova har inget att erinra mot detaljplanen. Skanovas teleanlaggningar/rattigheter berors
inte/paverkas inte av rubricerat planforslag.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att mojliggora exploatering
forutsatter Skanova att den part som initierar dtgarden aven bekostar den.

Om sa onskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas pa plankartan. Kontakta
https://www.ledningskollen.se. Kabelanvisning bestalls via https://www.ledningskollen.se

Kommentar:
Informationen har noterats.

Weum Gas AB och Swedegas AB, 2021-05-26
Weum Gas AB och Swedegas AB, en del av Nordion Energi, har tagit del av inkomna handlingar i ovan
rubricerat arende och har féljande synpunkter.

Inom planomradet har Weum Gas en distributionsledning och servisledning for natur- och biogas.

Enligt planhandlingarna kommer omradena dar vara gasledningar ar belagna att bebyggas med
bostader. Det framgar av planhandlingarna att vara ledningar ska flyttas pa
exploatoren/fastighetsagarens bekostnad. Da var distributionsledning, langs planomradets, vastra
del forser fler omraden i kommunen med energigas onskar vi att en ny plats anvisas for vara
ledningar av kommunen.

Weum Gas har haft samrad om ledningsflytt infor planarbetet och vi kan se olika I6sningar avseende
ledningsflytten. Ledningsflytten maste dock ske pa ett satt som medfor att energigasen kan
distribueras i ledningen under hela anlaggningstiden i fram till omkoppling till ny ledning ar
genomford. Vi Onskar att vara ledningar kan forlaggas i allman platsmark eller i omrade som ar utlagt
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med ett 4 meter brett u-omrade plankartan. For att kunna hitta en ny plats for var ledning énskar vi
ett samrad med kommunen i under detaljplanearbetet.

Gasledningar ar underkastade Energigasnormens regler (EGN) som bland annat anger minsta
skyddsavstand mellan ledning och byggnad inom tatbebyggelse samt narmaste grans for omrade
med forvantade gravningsaktiviteter. Plantering av trad bor ej ske ndarmare en gasledning an 3 meter.
For att minska risken for skador péa trad i samband med eventuella framtida arbeten med
distributionsledningen rekommenderas att trad i narheten forses med rotskydd.

For ledningsvisning hanvisar vi till www.ledningskollen.se, som redovisar med kartunderlag och dxf-fil.

Det ar viktigt att samrad sker med Weum Gas omradeshandlaggare redan i tidigt projekteringsskede,
speciellt om arbete sker i narheten av gasledningen.

Inom det planerade omradet har Swedegas AB inga anlaggningar som berors av den foreslagna
detaljplanen.

Kommentar:
Kavlinge kommun har haft maéte tillsammans med Nordion Energi infér granskningen. Ledningarna
beddéms kunna ligga i allmdn platsmark Idngs Karl Johans vdg utan ndgot behov av u-omrdde.

Sakagare och dvriga

Fastighetsagare till Stora UIvshaIenI, 2021-05-27
Gronomradet narmst Nissensv skall inte bebyggas.

Kommentar:

En generellt viktig mdlsdttning fér kommunen dr att "bygga indt” genom fértdtning i goda
kollektivtrafikicigen i syfte att spara exempelvis god dkermark eller grénomrddet med hégre
ekologiska vdrden. Grénomrddet Idngs Nissens vdg foreslds minska i storlek som en konsekvens av
den nya bebyggelsen. Kommunen ser dven att bebyggelsen i detta Idge dGr motiverad i syfte att stérka
ett sammanhang med évrig bebyggelse, i detta fall séderut mot befintligt bostadsomréde och
Stationsstaden.

Fastighetsagare till Stolphusetl, 2021-05-27

Vi kommer under inga omstandigheter godkanna nuvarande forslag. Det ar absolut ingen hansyn
tagen till befintlig bebyggelse pa Appelrosvagen i planbeskrivning och detaljplan. Appelrosvagen
namns bara en (1) gang i planbeskrivningen: "For att skapa ett skalmassigt fungerande mote i soder
kommer ny bebyggelse pa norra sidan av Nissens vag att begransas till tva

vaningar (dar den ¢versta utgors av inredd vind). Ny bebyggelse i planomradets 6stra kant begransas
ocksa i hojd for att inte upplevas som for storskaliga for enfamiljshusen vid Appelrosvagen." Att
hansyn ar tagen vad géller bebyggelse mot Nissens vag aterkommer genom hela planbeskrivningen,
men Appelrosvagen namns inte med ett enda ord. P& vilket satt anses 3 vaningar + vindsvaning inte
utgora storskalig bebyggelse i narheten av befintlig villabebyggelse?

De foreslagna hoghusen mot den i planbeskrivningen sa kallade parken (som inte ar en park, utan en
gronyta (som den ocksa kallas i planbeskrivningen pa vissa stallen), eftersom det inte finns nagra trad
av betydande storlek pa gronytan) ar av PATRANGANDE karaktar och ar ett direkt han mot de
boende pd Appelrosvagen.
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| planbeskrivningen har man tagit stor hansyn till villabebyggelsen pa andra sidan Nissens vag. Har
planeras narmaste hoghus ligga MER AN 3 ganger sa langt bort fran befintlig villabebyggelse jamfort
med mot Appelrosvagen. Detta ar ett tydligt bevis pa att ingen hansyn tagits till de boende pa
Appelrosvagen.

Vi kraver att planen gors om s& att bebyggelsen mot Appelrosvégen (dvs gronytan, inte parken som
den felaktigt kallas) PA SIN HOJD bestar av 2-plansradhus. Inte nog med det, vi kréver att denna
bygghojd galler for hela omradet mellan namnda gronyta och den nya parken.

Vi ser fram emot en reviderad detaljplan & planbeskrivning innan vi kan godkéanna motsvarande for
Rodjan 7. Och vi tvekar inte att driva detta till yttersta instans, sa langt och lange det bara ar mojligt.
Hade vi kant till for 10 &r sedan kopte tomten pa Appelrosvagen att omradet skulle bebyggas pa nu
foreslagna satt hade vi aldrig investerat i Kavlinge.

Kommentar:

I samband med att planhandlingarna arbetas fram sa har hénsyn tagits till mdnga olika
férutsdttningar som ligger omkring det aktuella planomréddet. Aven fast Appelrosvéigen inte namns
sd mdnga génger i planbeskrivningen sé har hdnsyn tagits till bostadsomrddet. Anledningen till att
Nissens vég dr mer dterkommande i texten ér pd grund av att det intilliggande grénomrddet foreslds
minskas och ddrmed ocksé avsténdet mellan befintlig och ny bebyggelse samt dndring av
gatustrukturen. Kommunen har gjort bedémningen att byggnaderna som méjliggér tre vdningarna
och en vindsvdning dr en ldmplig héjd med hdnsyn till platsens forutsdttningar.
Grénomrddet/parken mellan foreslagna byggnader och Appelrosvigen kommer att finnas kvar.
Detta skapar en distans om cirka 70-80 meter mellan nya och befintliga byggnader vilket
kommunen inte bedémt vara till ndgon betydande oldgenhet fér de boende. Kommunen ser inte att
den foreslagna byggnadshdjden behdver dndras till f6ljd av synpunkterna.

Bebyggelsen inom planomrddet foresids ha en varierad skala beroende p& omkringliggande rum
och gentemot befintlig bebyggelse. Den hogre skalan féreslds Idngs Karl Johans vig (maximalt fyra
vdningar plus inredd vindsvdning) medan en ldgre skala finns i omrédets inre och mot Nissens vég.
Aktuellt planomrdde ingdr i kommunens beslutade fortdtningsstrategi inom "bygg central smdstad”.
Bebyggelse hdr ska stdrka stadskdrnorna och skapa férutséttningar fér en stérre andel héllbara
transporter. Planférslaget mojliggdr bebyggelse som stdmmer vl 6verens med den skala som
beskrivs i strategin.

Fastighetsagare till Harebjérl, 2021-05-28
1. Jag tycker inte att ni far rora den grona parken vi har mellan Nissensvag och Rodjan 7. Den ska inte
ingd i detaljplanen och ska vara orort. Den ingar inte i Rodjan 7 i alla fall enligt planen.

2. Ni ska inte f& ihop kvarteet mellan Solgarden och Rodjan. Bilarna ska inte anvandas av Nissensvag
for att komma at Rodjan. De ska fa sina egna ingdngar. Det ska vara tva separata kvarteer. Tank pa
barnen och hur manga bilar som koér konstant dar annars!!

3. Jag tycker inte att hoghus passar sa bra i den delen av staden da det ar tankt som villa omrade.

Kommentar:

En generellt viktig mdlsdttning fér kommunen dr att "bygga indt” genom fértdtning i goda
kollektivtrafikidgen i syfte att spara exempelvis god dkermark eller grénomrddet med hogre
ekologiska virden. Grénomrddet Idngs Nissens vdg féreslds minska i storlek som en konsekvens av
den nya bebyggelsen. Kommunen ser Gven att bebyggelsen i detta Idge ¢ér motiverad i syfte att stérka
ett sammanhang med évrig bebyggelse, i detta fall séderut mot befintligt bostadsomréde och
Stationsstaden.
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En berdkning av motortrafikfloden for planomrédet (WSP, 2021-04-21) utgér underlag for
kommunens bedémning. Biltrafiken till och frdn det nya bostadsomrddet berdknas vara Idg till foljd
av att den delas upp pa ett antal olika lokalgator. Enligt den berdkning av trafikflode som utgjort
underlag for planarbetet s@ vdntas trafiken éka frén dagens 165 till 450 fordon per dygn (Gr 2040)
ldngs Nissens vdg vilket fortfarande bedéms vara en relativt Idg niva. Hdlften av den tillkommande
trafiken leds in till bostadsomrédet redan efter en kort strécka vid den forsta korsningen i anslutning
till Solgdrdsvdagen. Gatorna i séder som ansluter till Nissens vdg tilldter genomfart men ska utformas
som gdngfartsgator, de dr smalare och féreslds gestaltas for att inte bli attraktiva for
genomfartstrafik med bil. Den berdknade trafikokningen till foljd av planférslaget bedéms kunna
rymmas inom befintligt végsystem och overskrider inga riktvérden for buller.

Bebyggelsen inom planomrddet foresids ha en varierad skala beroende pd omkringliggande rum
och gentemot befintlig bebyggelse. Den hogre skalan féreslds Idngs Karl Johans vig (maximalt fyra
vdningar plus inredd vindsvdning) medan en ldgre skala finns i omrédets inre och mot Nissens vdg.
Aktuellt planomrdde ingdr i kommunens beslutade fortdtningsstrategi inom "bygg central smdstad”.
Bebyggelse hdr ska stdrka stadskdrnorna och skapa férutséttningar fér en stérre andel héllbara
transporter. Planforslaget maojliggdr bebyggelse som stdmmer vél dverens med den skala som
beskrivs i strategin.

Fastighetsagare till Harebjérl, 2021-05-28

Bevara parken norr om Nissens vag och |at inte Nissens vag bli genomfartsgata.

Det ar inte forenligt med all forskning och samtal som pagar i kommunen samt i hela omvarlden
kring grona ytors betydelse for oss

manniskor samt for den biologiska mangfalden.

Det tar tid for en park att vaxa till sig och nu efter 10 ar vore det forkastligt att ta bort parken och
bygga smahus. Det finns manga

faglar och insekter som bor och ror sig i parken norr om Nissens vag. Dessutom planeras det for att
bygga skola och idrottshall i

omradet pa idag odlingsmark vilket ytterligare minskar gréna ytor i omradet.

Parken norr om Nissen vag ar klassad som fornlamning vilket ocksd ska vara med i beaktandet.

Att 1ata Nissen vag bli genomfartsgata och darmed starkt 6kad trafik ar inte forenligt med
kommunens fortatningsstrategi att vi ska

ha en rekreativ boendemiljo. Barnen i vart villa omrade ska ha trygghet och kunna leka utomhus utan
radsla for oka trafik i

omradet.

Att bygga pa industriomradet valkomnas men I3t Nissens vag samt parken norr om Nissens vag vara
intakt och bevaras som det ar

idag.

Kommentar:

En generellt viktig mdlsdttning fér kommunen dr att "bygga indt” genom fértdtning i goda
kollektivtrafikicigen i syfte att spara exempelvis god dkermark eller grénomrddet med hégre
ekologiska virden. Grénomrédet Icings Nissens vdg foreslds minska i storlek som en konsekvens av
den nya bebyggelsen. Kommunen ser dven att bebyggelsen i detta Idge dGr motiverad i syfte att stérka
ett sammanhang med évrig bebyggelse, i detta fall séderut mot befintligt bostadsomréde och
Stationsstaden.

Kommunen har tittat pd behovet av grénomrdden och frdmjandet av en god livsmiljé i samband
med att detaljplanen tagits fram. Det befintliga grénomrddet i planomrddets dstra delar kommer att
finnas kvar och en ny park féreslds i mitteln av de nya bostadskvarteren. Den bedémning som
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kommunen gjort ér att det fortsatt finns ett gott utrymme for trygga aktiviteter utomhus i ndra
anslutning till befintliga bostdder i omrédet.

Det finns ett antal fdgel- och insektsarter som gynnas av de tréd- och buskar som finns i omrddet.
Exploateringen av gronytan innebdr en fordndring men det finns fortsatt gott om liknande miljoer i
ndrheten av planomrédet. Genom att spara viss vegetation och tillféra ny inom planomrddet sé
bedémer kommunen att planférsiaget inte innebdr ndgon betydande negativ pdverkan fér
exempelvis fagellivet. Kommunen har som mdlsdttning att kompensera férlusten av
ekosystemtjcinster. Exakt hur det ska utféras dr i nuldget oséikert men i samradsforslaget fér den nya
dversiktsplanen finns strategier for "Kévlinges grona ring” vilket bade skulle kompensera for bortfallet
av ekosystemtjdnster och forlust av grén areal.

Inom planomrddets sédra delar finns kénda fornlémningar som har beaktats i férsloget.
Kommunen har genomfort tidigt samrdd med Lénsstyrelsen vars bedémning ér att det finns en
fornlémning som idag ér dold under mark. En arkeologisk slutundersékning ska dérfér genomféras
innan fastigheten kan exploateras vilket innebdr att eventuella fornldmningar far undersékas,
dokumenteras och tas bort.

En berdkning av motortrafikfloden for planomrédet (WSP, 2021-04-21) utgér underlag for
kommunens bedémning. Biltrafiken till och frdn det nya bostadsomrddet berdknas vara Idg till foljd
av att den delas upp pé ett antal olika lokalgator. Enligt den berdkning av trafikfléde som utgjort
underlag for planarbetet sé véintas trafiken 6ka frén dagens 165 till 450 fordon per dygn (Gr 2040)
langs Nissens vdg vilket fortfarande bedéms vara en relativt Idg nivd. Hdlften av den tillkommande
trafiken leds in till bostadsomrédet redan efter en kort strécka vid den forsta korsningen i anslutning
till Solgdrdsvéigen. Gatorna i séder som ansluter till Nissens vdg tilldter genomfart men ska utformas
som gdngfartsgator, de Gr smalare och foreslds gestaltas for att inte bli attraktiva for
genomfartstrafik med bil. Den bercdknade trafikbkningen till foljd av planférslaget bedéms kunna
rymmas inom befintligt végsystem och 6verskrider inga riktvérden for buller.

Fastighetsagare till Rodjan JJJj. 2021-05-29
Tag inte bort den mycket omtyckta parken som ligger langs Nissens vag dar massvis av barn och
familjer och folk med sina hundar befinner sig varje dag.

Vi ar inte intresserade av att ni bygger ihop omradet Solgdrden och Rédjan 7. Lat parken avgransa de
olika bostadsomradena. Da det inte kommer att vara tryggt for vara barn att ens kunna leka ute nar
det kommer att bli sa mycket mer trafik i vart villakvarter. Bara for att ni bygger nytt behdver ni inte
forstora befintliga kvarter som redan finns i Kavlinge.

Kommentar:

En generellt viktig mdlsdttning fér kommunen dr att "bygga indt” genom fértdtning i goda
kollektivtrafikldgen i syfte att spara exempelvis god dkermark eller grénomrddet med hégre
ekologiska virden. Grénomrddet Idngs Nissens vdg foreslds minska i storlek som en konsekvens av
den nya bebyggelsen. Kommunen ser Gven att bebyggelsen i detta Idge Gr motiverad i syfte att stérka
ett sammanhang med évrig bebyggelse, i detta fall séderut mot befintligt bostadsomréde och
Stationsstaden.

Kommunen har tittat pd behovet av grénomrdden och frdmjandet av en god livsmiljé i samband
med att detaljplanen tagits fram. Det befintliga grénomrddet i planomrédets dstra delar kommer att
finnas kvar och en ny park féreslds i mitteln av de nya bostadskvarteren. Den bedémning som
kommunen gjort dr att det fortsatt finns ett gott utrymme for trygga aktiviteter utomhus i ndra
anslutning till befintliga bostéder i omrédet.
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En berdkning av motortrafikfloden for planomrédet (WSP, 2021-04-21) utgér underlag for
kommunens bedémning. Biltrafiken till och frdn det nya bostadsomrddet berdknas vara Idg till foljd
av att den delas upp pé ett antal olika lokalgator. Enligt den berdkning av trafikfléde som utgjort
underlag for planarbetet s@ vantas trafiken éka frén dagens 165 till 450 fordon per dygn (Gr 2040)
langs Nissens vdg vilket fortfarande bedéms vara en relativt Idg nivd. Hdlften av den tillkommande
trafiken leds in till bostadsomrédet redan efter en kort stréicka vid den forsta korsningen i anslutning
till Solgdrdsvéigen. Gatorna i séder som ansluter till Nissens vdg tilldter genomfart men ska utformas
som gdngfartsgator, de dr smalare och foreslds gestaltas for att inte bli attraktiva for
genomfartstrafik med bil. Den berdknade trafikbkningen till foljd av planférslaget bedéms kunna
rymmas inom befintligt végsystem och Gverskrider inga riktvérden for buller.

Fastighetsagare till Haraldskérrl, 2021-05-31

Som boende pa Nissens vag ar vi starkt kritiska till den planerade bebyggelsen pa gras/parkytan
mellan Nissens vag och fd. Frans Mollergymnasiet! Pa grasmattan rastar vi boende pa omradet
hundar, omradets barn leker dér, alla i trygghet och utan namnvard biltrafik pa vagen vi behover ga
dver. Att ta bort gronomraden mellan bostadsomradena bidrar inte till att gora Kavlinge gronare och
mysigare, det blir bara hardare och otryggare! Gronytor ar en lunga for alla boende i kommunen,
oavsett om man bor i villa eller ndgon av de planerade flerfamiljshusen. Att géra om grasmattan med
uppvuxna buskar som inbjuder till lek ar en stor forlust for alla i omradet, bade vi som redan bor hér,
men dven for de som ska flytta in i det planerade omradet. Att det sedan kommer att finnas en "park"
pa det nya omradet vager inte upp forlusten av den redan etablerade parkytan! Parken ar trevlig for
de som bor nara den. Desto mer gront vi har kring vara boende, desto battre mar vi manniskor!

Kommentar:

En generellt viktig mdlsdttning fér kommunen dr att "bygga indt” genom fértdtning i goda
kollektivtrafikicigen i syfte att spara exempelvis god dkermark eller gronomrddet med hégre
ekologiska vdirden. Grénomrddet Idngs Nissens vdg féreslds minska i storlek som en konsekvens av
den nya bebyggelsen. Kommunen ser Gven att bebyggelsen i detta Idge dér motiverad i syfte att stérka
ett sammanhang med évrig bebyggelse, i detta fall séderut mot befintligt bostadsomréde och
Stationsstaden.

Kommunen har tittat pd behovet av grénomréden och frémjandet av en god livsmiljé i samband
med att detaljplanen tagits fram. Det befintliga grénomrddet i planomrddets dstra delar kommer att
finnas kvar och en ny park féreslds i mitteln av de nya bostadskvarteren. Den bedémning som
kommunen gjort Gr att det fortsatt finns ett gott utrymme for trygga aktiviteter utomhus i ndra
anslutning till befintliga bostéder i omrédet.

Vidare planerar ni att géra om Nissens vag till en av flera infartsvagar till det tdnkta omradet. VI VILL
INTE ha in fler bilar pa vart omrade! Vi har valt att bo har for att vi vill ha lugn och ro och for att barn
och ovriga boende ska kunna leka och rora sig tryggt pa gatan utanfor husen. Ni skriver att ni vill
bygga en ny stadsdel med smastadskaraktar och i en mansklig skala. Lat da de planerade vagarna
som skulle ansluta till Nissens vag stanna kvar som en vandzon i det nya omradet. Pa sa satt bidrar
till mindre trafik kring de nybyggda husen och vi far bo kvar vid en lugn villagata sa som det var tankt
nar vi flyttade in. En win-win!

Kommentar:

En berdkning av motortrafikfloden for planomrédet (WSP, 2021-04-21) utgér underlag for
kommunens bedémning. Biltrafiken till och frdn det nya bostadsomrédet berdknas vara Idg till foljd
av att den delas upp pd ett antal olika lokalgator. Enligt den berdkning av trafikfldde som utgjort
underlag for planarbetet s@ vdntas trafiken dka frén dagens 165 till 450 fordon per dygn (Gr 2040)
ldngs Nissens vdg vilket fortfarande bedéms vara en relativt Idg niva. Hélften av den tillkommande
trafiken leds in till bostadsomrédet redan efter en kort stréicka vid den forsta korsningen i anslutning
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till Solgdrdsvdgen. Gatorna i séder som ansluter till Nissens vdg tilldter genomfart men ska utformas
som gdngfartsgator, de Gr smalare och foreslds gestaltas for att inte bli attraktiva for
genomfartstrafik med bil. Den bercdknade trafikokningen till foljd av planférslaget bedéms kunna
rymmas inom befintligt vdgsystem och dverskrider inga riktvérden for buller.

Fastighetsagare till Harebjéir. (samt lista med 22 andra fastighetséagare), 2021-06-02

Enligt planbeskrivningen planeras det for att bygga pa nedan markerat gronomrade och aven

nya vagar in i vart omrade, vilket vi som bor i angransande omrade ar helt emot. Vi staller oss positiva
till att det byggs bostader pa nuvarande industriomradet men park och trad langs Nissens vag enligt
bilden ska behéllas i nuvarande utformning.

Att minska ner parken ar inte forenligt med dagens forskning kring restorativa miljoer som
helande och halsoframjande. Kontakten med naturen ar bevisligen viktig for manniskans
valmaende. Det finns inte mycket till angar och skog for barn och djur i naromradet darfor ar det
viktigt att parken bevaras. Dessutom forsvinner en del av omradets karaktar med en harmoniskt
och gron kansla. En av punkterna i kommunens fortatningsstrategi ar rekreativt boende som
inte kommer att uppfyllas om parken bebyggs.

Det tar tid for en park att vaxa till sig vilket ska tas i beaktande med hansyn till att vi alla vill

bevara och framja den biologiska mangfalden som ar hotad i dagslaget. | omrade finns manga
faglar samt insekter. Parken ar aven betecknad som fornlamning vilket ytterligare starker bevarande
vardet. FOr att bevara parken ar det ca 10 st bostader som forsvinner vilket inte kommer att paverka
ombyggnationsprojektet namnvart.

Kommentar:

En generellt viktig mdlsdttning fér kommunen dr att "bygga indt” genom fértdtning i goda
kollektivtrafikicigen i syfte att spara exempelvis god dkermark eller grénomrddet med hégre
ekologiska vdrden. Grénomrddet Idngs Nissens vdg foreslds minska i storlek som en konsekvens av
den nya bebyggelsen. Kommunen ser dven att bebyggelsen i detta Idge dGr motiverad i syfte att stérka
ett sammanhang med évrig bebyggelse, i detta fall séderut mot befintligt bostadsomréde och
Stationsstaden.

Kommunen har tittat pd behovet av grénomréden och frdmjandet av en god livsmiljé i samband
med att detaljplanen tagits fram. Det befintliga grénomrddet i planomrddets 6stra delar kommer att
finnas kvar och en ny park féreslds i mitteln av de nya bostadskvarteren. Den bedémning som
kommunen gjort @r att det fortsatt finns ett gott utrymme for trygga aktiviteter utomhus i ndra
anslutning till befintliga bostdder i omrédet.

Det finns ett antal fdgel- och insektsarter som gynnas av de tréd- och buskar som finns i omrddet.
Exploateringen av gronytan innebdr en foréndring men det finns fortsatt gott om liknande miljGer i
néirheten av planomrddet. Genom att spara viss vegetation och tillféra ny inom planomrddet sé
bedémer kommunen att planférslaget inte innebdr ndgon betydande negativ pdverkan for
exempelvis fagellivet. Kommunen har som mdlsdttning att kompensera férlusten av
ekosystemtjcinster. Exakt hur det ska utforas dr i nuldget oséikert men i samrddsforslaget fér den nya
dversiktsplanen finns strategier for "Kdvlinges grona ring” vilket béde skulle kompensera fér bortfallet
av ekosystemtjanster och forlust av grén areal.

Inom planomrddets sédra delar finns kdnda fornldmningar som har beaktats i forslaget.
Kommunen har genomfort tidigt samrdd med Ldnsstyrelsen vars bedémning ér att det finns en
fornldmning som idag ér dold under mark. En arkeologisk slutundersékning ska ddrfor genomféras
innan fastigheten kan exploateras vilket innebdr att eventuella fornldmningar far undersékas,
dokumenteras och tas bort.
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Det finns redan bra cykel- & gangvagar till Stationsstaden och vi vill inte ha ndgon in- och

genomfart i omradet utan behalla det lugnt och tryggt. Bedomningen enligt planbeskrivningen att det
idag kor ca 165 fordon pa Nissens vag per dygn vilket kanns for hog med tanke pa att omradet
endast bestar av 26st smahus och att det inte finns ndgra genomfartsgator.

Hur har denna beddémning genomforts?

Hur kan beddmningen att en 6kning till 450 fordon per dygn (6kning med 272%) anses rimlig

och inte utgdra nagon storre paverkan for befintliga hushall?

De tva nya gatorna som planeras att ansluta till Nissens vag ska upphora att vara gata och

overga till att vara gang- och cykelbana dar nuvarande park finns och ansluta till bef gdng- och
cykelbana langs Nissens vag. Det ar inte ok att Nissen vag blir genomfartsgata till de nya gatorna
vilket kommer att ske enligt nuvarande planbeskrivning. | omrade bor manga barnfamiljer som har
valt att bo har med tanke pa den ringa trafiken, den lugna miljon och lekande barn som ror sig fritt.
| kommunens fortatningsstrategi star det att kommunen ska ha rekreativ boendemiljé och i
planbeskrivningen gors beddmningen att sociala varde inte paverkas negativt av denna
byggnation. Hur ar detta maojligt att uppfylla fortatningsstrategin samt tro att sociala varde inte
kommer att paverka oss negativt som idag bor inom omradet med stor ¢kning av trafiken?

Det planerade torget vid infarten till Nissens vag. Hur paverkar det trafiken bade pa Karl Johans
vag resp Nissens vag?

Kommentar:

En berdkning av motortrafikfloden for planomrédet (WSP, 2021-04-21) utgér underlag for
kommunens bedémning. Befintligt villaomrdde har utgdtt frén 29 villor vilket berdknats
schablonmdssigt medféra ett dygnstrafikfléde om 165 fordon. Detta innebdr knappt sex
fordonsrorelser per villa och dygn.

Biltrafiken till och frén det nya bostadsomrddet berciknas vara 1g till féljd av att den delas upp pd
ett antal olika lokalgator. Enligt den berdkning av trafikflode som utgjort underlag for planarbetet sé
vdntas trafiken 6ka frén dagens 165 till 450 fordon per dygn (Gr 2040) Iéngs Nissens vdg vilket
fortfarande bedéms vara en relativt IGg nivd. Hélften av den tillkommande trafiken leds in till
bostadsomrddet redan efter en kort strdcka vid den forsta korsningen i anslutning till Solgérdsvéigen.
Gatorna i séder som ansluter till Nissens vdg tillater genomfart men ska utformas som
géngfartsgator, de dr smalare och foresids gestaltas for att inte bli attraktiva fér genomfartstrafik
med bil. Den berdknade trafikbkningen till féljd av planférsiaget bedéms kunna rymmas inom
befintligt vdgsystem och dverskrider inga riktvérden for buller.

Byggnation pa 4-5 vaningar hdgt matchar inte detaljplan for Solgarden resp Gryet.
3 vaningar kanns mer rimligt for omradet och bevarandet av dess karaktar.

Kommentar:

Bebyggelsen inom planomrddet foresids ha en varierad skala beroende pd omkringliggande rum
och gentemot befintlig bebyggelse. Den hogre skalan féreslds Idngs Karl Johans vig (maximalt fyra
véningar plus inredd vindsvdning) medan en Idgre skala finns i omrddets inre och mot Nissens vdg.
Aktuellt planomrdde ingdr i kommunens beslutade fortdtningsstrategi inom "bygg central smdstad”.
Bebyggelse hdr ska stdrka stadskdrnorna och skapa forutsdttningar for en stérre andel hdllbara
transporter. Planférslaget mojliggdr bebyggelse som stdmmer vl 6verens med den skala som
beskrivs i strategin.
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Fastighetsagare till Harebjérl, 2021-06-17

Det finns manga synpunkter till den planritning som kommit av nybyggnationen som planeras pa
gamla Lernia samt gronomradet mot Nissens vag.

Att bygga pa gamla Lernia ar helt okej. MEN att ta bort hela det fina gronomradet som ligger mellan
gamla Lernia och Nissens vag ar fel. Detta gronomradet anvands flitigt av oss barnfamiljer som bor
pa omradet och denna vill vi bevara. Att kanna den trygghet da vi later vara barn ga och leka pa
lekplatsen kommer att férsvinna da ni véljer att gora en infart till det nya omradet har vilket medfor
att trafiken kommer bli valdigt mycket tatare, da det beraknas ca 400 bostader. | dagslaget ar det
endast boende samt besokare eller post-, sop- och glassbil som ror sig i detta omrade. Det ar dven
en atervandsgata och vi som bor har, manga barnfamiljer, for oss ar trafiken valdigt lugnt och trygg.
Infarten medfor ocksa att manga bilar ska korsa gang och cykelbana, vilket inte ar tryggt for vara barn
och framtiden dar. Bevara istallet grénomradet och bygg pa gamla Lerina, detta medfor ocksa en
egen infart till det nya omradet fran Karl Johans vag, vilket gor att vi far behélla var egen infart och de
far en egen pa det nya omradet, tiggare for alla.

"Kavlinge kommun erbjuder ett liv vid naturen och havet, men anda nara storstaden. Naturen ar en
tillgdng och den ska fa pragla bade bostads-, fritids- och skolomraden..." Ett citat fran er egen
hemsida.

Ett annat citat fran er hemsida ar "Parker och gronstrak i var utemiljo ar viktiga rum att inreda och
varda. De ska fungera som ytor for aktiviteter och upplevelser men dven som platser for ro och vila"

Dessa citat sager helt emot er policy da ni vill ta bort gronomradet som just nu har blommat upp och
gronskar efter alla dessa ar. Att ni betalt massor av pengar for att kunna gora ett fint gronomrade for
bade djur och manniskor forsvinner. Det tar manga ar for vaxter att vaxa och nu nar det gronskar

valjer ni att ta bort det, varfor?? Detta omradet anvands ocksa mycket av de forskolor och skolor som
finns i Kavlinge. Pedagogerna och barnen upptacker tillsammans naturens olika skedde, djurlivet och
hur kretsloppet fungerar. Gronomraden behdvs dven for att kunna ta upp stora mangder regnvatten.

Bygg garna pa mark som ska rivas men varna om befintligt grénomrade, bevara denna plats for bade
djur och manniskor.

Kommentar:

En generellt viktig mdlsdttning fér kommunen dr att "bygga indt” genom fértdtning i goda
kollektivtrafikicigen i syfte att spara exempelvis god dkermark eller grénomrddet med hégre
ekologiska vdrden. Grénomradet Idngs Nissens vég foreslds minska i storlek som en konsekvens av
den nya bebyggelsen. Kommunen ser dven att bebyggelsen i detta Idge dr motiverad i syfte att stdrka
ett sammanhang med évrig bebyggelse, i detta fall séderut mot befintligt bostadsomréde och
Stationsstaden.

Kommunen har tittat pd behovet av grénomréden och frémjandet av en god livsmiljo i samband
med att detaljplanen tagits fram. Det befintliga grénomrddet i planomrédets éstra delar kommer att
finnas kvar och en ny park féreslds i mitteln av de nya bostadskvarteren. Den bedémning som
kommunen gjort dr att det fortsatt finns ett gott utrymme for trygga aktiviteter utomhus i ndra
anslutning till befintliga bostdder i omrddet.

Det finns ett antal fdgel- och insektsarter som gynnas av de tréid- och buskar som finns i omrddet.
Exploateringen av gronytan innebdr en féréndring men det finns fortsatt gott om liknande miljGer i
ndrheten av planomrddet. Genom att spara viss vegetation och tillféra ny inom planomrddet sé
bedémer kommunen att planférslaget inte innebdr ndgon betydande negativ pdverkan for
exempelvis fagellivet. Kommunen har som mdlsdttning att kompensera forlusten av
ekosystemtjdnster. Exakt hur det ska utforas dr i nuldget osdkert men i samrddsforslaget for den nya
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dversiktsplanen finns strategier for "Kavlinges grona ring” vilket bade skulle kompensera for bortfallet
av ekosystemtjdnster och forlust av grén areal.

Fastighetsagare till Harebjérl, 2021-06-17

Jag och min familj bor pa Solgdrdsvagen som ligger pa Solgarden. Vi trivs mycket bra och har bott har
i snart tolv &r. Vara tre barn stortrivs och kan leka fritt i omradet utan oro. Det trakiga ar att nar
bebyggelsen star klar till Rodjan 7 kommer vi foraldrar kdnna en enorm oro for vara barn, da trafiken
kommer 6ka markant. Vilket den redan gjort allteftersom stationsstaden vaxer fram. Trots minskad
hastighet hjalper det inte alltid dd manga kor alldeles for fort tyvarr. Det ar bra med fler bostader,
men snalla snéalla ta inte bort vart fina gronomrade som avgransar in till gamla Lernia omradet. Det ar
vara barns oas dar de bygger kojor spelar kubb och utforskar naturen tillsammans och alla hundar
som bor i omradet brukar rastats dar och leka. Bygg garna ett nytt omrade men behéll var fina park
som gor Solgarden till ett mysigt och gronskande omrade, plus att den kommer hdlla nere trafiken till
det nya omradet. Natur behdvs for alla inte minst for vara barn som ska kunna utforska och lara sig
att ta hand om den, darfor ar det viktigt att bevara den. Jag laser att det ska bli mycket grona
omraden i bebyggelsen och darfor ar det ett plus om man behéller var lilla park vid Nissens vag. Vi
foraldrar men framforallt barnen som bor pa Solgarden kommer bli glada om den behalls.

Kommentar:

En generellt viktig mdlsdttning fér kommunen dr att "bygga indt” genom fértdtning i goda
kollektivtrafikidgen i syfte att spara exempelvis god dkermark eller grénomrddet med hogre
ekologiska vdrden. Grénomrddet Icings Nissens vdg foreslds minska i storlek som en konsekvens av
den nya bebyggelsen. Kommunen ser dven att bebyggelsen i detta Idge ¢Gr motiverad i syfte att stérka
ett sammanhang med évrig bebyggelse, i detta fall séderut mot befintligt bostadsomréde och
Stationsstaden.

Kommunen har tittat pé behovet av grénomrdden och frdmjandet av en god livsmiljé i samband
med att detaljplanen tagits fram. Det befintliga grénomrddet i planomrddets dstra delar kommer att
finnas kvar och en ny park féreslds i mitteln av de nya bostadskvarteren. Den bedémning som
kommunen gjort ér att det fortsatt finns ett gott utrymme for trygga aktiviteter utomhus i ndra
anslutning till befintliga bostdder i omrédet.

En beréikning av motortrafikfléden for planomrédet (WSP, 2021-04-21) utgér underlag fér
kommunens bedémning. Biltrafiken till och frdn det nya bostadsomrddet berdknas vara ldg till foljd
av att den delas upp pd ett antal olika lokalgator. Enligt den berdkning av trafikflode som utgjort
underlag for planarbetet sé véntas trafiken 6ka frén dagens 165 till 450 fordon per dygn (Gr 2040)
langs Nissens vdg vilket fortfarande bedéms vara en relativt Idg niva. Hélften av den tillkommande
trafiken leds in till bostadsomrédet redan efter en kort stréicka vid den forsta korsningen i anslutning
till Solgdrdsvdgen. Gatorna i séder som ansluter till Nissens vdg tilldter genomfart men ska utformas
som géngfartsgator, de éGr smalare och féresids gestaltas for att inte bli attraktiva fér
genomfartstrafik med bil. Den bercdknade trafikokningen till foljd av planférslaget bedéms kunna
rymmas inom befintligt vigsystem och dverskrider inga riktvérden for buller.

Fastighetségare till Harebjar [}, 2021-06-17
Jag onskar att ni bibehéller gronytan mellan Jorn nissens vag och det nya omradet, samt att infart till
det nya omradet sker uteslutande fran Karl Johans vag.

Gronytan anvands idag av boende i omradet, ett trevligt inslag i stadsmiljon och mellan
villaomradena. Behdvs for rekreation och aterhdmtning, djurliv mm. Av de 350-420 hushallen kan 10
hushall mindre som berdrs av exploateringen pa befintlig gronyta enbart fa negativa konsekvenser
pa miljomal, gronytepolicy, regnvattenhantering, boende i befintligt omrade pa lugn atervandsgata,
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barn och ungdomars sdkerhet gdllande uppskattad trafikdkning.

Kommentar:

En generellt viktig mdlsdttning fér kommunen dr att "bygga indt” genom fértdtning i goda
kollektivtrafikicigen i syfte att spara exempelvis god dkermark eller grénomrddet med hégre
ekologiska vdrden. Grénomrddet Idngs Nissens vdg foreslds minska i storlek som en konsekvens av
den nya bebyggelsen. Kommunen ser dven att bebyggelsen i detta Idge dr motiverad i syfte att stérka
ett sammanhang med évrig bebyggelse, i detta fall séderut mot befintligt bostadsomréde och
Stationsstaden.

Kommunen har tittat pd behovet av grénomréden och frdmjandet av en god livsmiljé i samband
med att detaljplanen tagits fram. Det befintliga grénomrddet i planomrddets 6stra delar kommer att
finnas kvar och en ny park féreslds i mitteln av de nya bostadskvarteren. Den bedémning som
kommunen gjort ér att det fortsatt finns ett gott utrymme for trygga aktiviteter utomhus i ndra
anslutning till befintliga bostdder i omrédet.

En beréikning av motortrafikfléden for planomrédet (WSP, 2021-04-21) utgér underlag fér
kommunens bedémning. Biltrafiken till och fran det nya bostadsomrddet berdknas vara Idg till foljd
av att den delas upp pd ett antal olika lokalgator. Enligt den berdkning av trafikflode som utgjort
underlag for planarbetet sd vdntas trafiken éka frén dagens 165 till 450 fordon per dygn (Gr 2040)
langs Nissens vdg vilket fortfarande bedéms vara en relativt Idg niva. Hélften av den tillkommande
trafiken leds in till bostadsomrddet redan efter en kort stréicka vid den férsta korsningen i anslutning
till Solgdrdsvdgen. Gatorna i séder som ansluter till Nissens vdg tilldter genomfart men dr utformad
som gdngfartsgator, de Gr smalare och foreslds utformas for att inte bli attraktiva for
genomfartstrafik med bil. Den bercdknade trafikokningen till foljd av planférslaget bedéms kunna
rymmas inom befintligt vdgsystem och dverskrider inga riktvérden for buller.

Fastighetsagare till Haraldskérrl, 2021-06-21
Vivill harmed gora en 6verklagan vad galler detaljplanen for Rédjan 7 och den delen som berdr oss
som boende i omradet Solgarden dvs gronomradet mellan Annexvagen och Nissens vag.

Vi har bott pa Nissens vag i ¢ver 10 ar och en anledning till att vi valde just detta omrade ar for dess
fina lage med gronomraden, gang- och cykelbanor och laga genomstromningstrafik.

Skulle detaljplanen for Rodjan 7 godkannas innebar det att profilen for hela omradet kommer att
forandras. Vi ifragasatter starkt forslaget att bygga hoghus mitt i villaomradena da detta inte alls
passar in. Vi motsatter oss inte att bygga villor eller radhus pa Lernia omradet, en sadan bebyggelse
skulle smélta in i nuvarande milj6 samtidigt som det skulle bevara omradets karaktar. Att havda
narheten till tagstationen som ett starkt skal till att bygga flerfamiljshus pa 3-4 vaningar kdnns oerhort
ogenomtankt med tanke pa hela narliggande Stationsstaden. Varfor anlagga radhus i Stationsstaden
och hdghus i Rédjan 7 istallet for tvartom?!

Vivalde att flytta fran Malmo till Kavlinge just for att flytta fran staden med dess trafik och franvaro av
narliggande gronomraden och promenadstrak.

Kommentar:

En éverklagan gadr forst att géra efter att kommunen fattat beslut om att anta detaljplanen. Efter
antagandebeslutet skickar kommunen ut ett meddelande till alla som Idmnat synpunkter som inte
tillgodosetts i planen om hur man gar till véga for att verklaga.

Bebyggelsen inom planomrddet féresids ha en varierad skala beroende pé omkringliggande rum
och gentemot befintlig bebyggelse. Den hégre skalan féreslds ldngs Karl Johans vdg (maximalt fyra
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vdningar plus inredd vindsvdning) medan en Idgre skala finns i omrédets inre och mot Nissens vdg.
Aktuellt planomrdde ingdr i kommunens beslutade fortdtningsstrategi inom "bygg central smdstad”.
Bebyggelse hdr ska stdrka stadskdrnorna och skapa férutsdttningar fér en stérre andel héllbara
transporter. Planférslaget mojliggor bebyggelse som stdmmer vil 6verens med den skala som
beskrivs i strategin.

Ska vi da pa var andra sida dels bli av med vart gronomrade plus fa ett antal hoghus, férandras hela
vart omrade drastiskt. Detta ar idag ett valdigt lugnt omrade med lite trafik. Med den foreslagna
detaljplanen for Rédjan 7 innebar det att man leder trafik in och igenom vart omrade. Den
estimerade 6kningen med 272% kommer sa klart att paverka samtliga boende i Solgarden negativt.
Idag kan barn utan problem spela fotboll och leka pa gatan. Det ar ett lugnt och harmoniskt omrade
som ar tryggt och trivsamt. Vi och manga i omradet utnyttjar gronomradena for promenader och lek.
Att i framtiden behova ta sin promenad forbi ett antal hus och héghus tar helt bort den
smastadskansla som ar en stark anledning till att vi har valt att bosatta oss i Kavlinge. Vi och manga i
omradet funderar pa om vi maste flytta pga detta. Tyvarr tror vi ocksa att den nya bebyggelsen i
Rodjan 7 kommer att paverka huspriserna negativt i vart omrade Solgarden eftersom det kommer att
bli mindre attraktiv med 6kad trafik och mindre gronomraden.

Vi motsatter oss helt forslaget pa bebyggelse pa gronomradet mot Nissens vag!

Vi motsatter oss helt planen med att leda trafik in pa Nissens vag enligt de in- och utfarter till
omradet som foreslas.

Vi motsatter oss inte bebyggelse av nytt bostadsomrdde pa Lernias omrade. Daremot ber vi om att
foreslagen plan revideras och att en mer passande bebyggelse planeras. Dvs villor och radhus som
harmoniserar med 6vrig bebyggelse i omradet.

Vi ber ocksd om att man i sitt beslut vager in vikten av att bibehalla grénomraden och gang- och
cykelvagar for att bevara Kavlinge som en liten ort med mojlighet till utevistelse och promenader
genom icke bebyggda omraden.

Kommentar:

En bercikning av motortrafikfléden for planomrddet (WSP, 2021-04-21) utgér underlag fér
kommunens bedémning. Biltrafiken till och frdn det nya bostadsomrddet berdknas vara ldg till foljd
av att den delas upp pd ett antal olika lokalgator. Enligt den berdkning av trafikflode som utgjort
underlag for planarbetet sé véintas trafiken 6ka frén dagens 165 till 450 fordon per dygn (Gr 2040)
ldngs Nissens vdg vilket fortfarande bedéms vara en relativt Idg niva. Hélften av den tillkommande
trafiken leds in till bostadsomrédet redan efter en kort stricka vid den forsta korsningen i anslutning
till Solgdrdsvdgen. Gatorna i séder som ansluter till Nissens vdg tilldter genomfart men dr utformad
som géngfartsgator, de éGr smalare och féresids utformas fér att inte bli attraktiva fér
genomfartstrafik med bil. Den bercdknade trafikbkningen till foljd av planférslaget bedéms kunna
rymmas inom befintligt vigsystem och dverskrider inga riktvérden for buller.

En generellt viktig mdlsdttning fér kommunen dr att "bygga indt” genom fértdtning i goda
kollektivtrafikldgen i syfte att spara exempelvis god dkermark eller grénomrddet med hégre
ekologiska virden. Grénomrddet Idngs Nissens vdg féreslds minska i storlek som en konsekvens av
den nya bebyggelsen. Kommunen ser dven att bebyggelsen i detta Idge ér motiverad i syfte att stérka
ett sammanhang med évrig bebyggelse, i detta fall séderut mot befintligt bostadsomréde och
Stationsstaden.

Kommunen har tittat pd behovet av grénomréden och frémjandet av en god livsmiljé i samband
med att detaljplanen tagits fram. Det befintliga grénomrddet i planomrédets éstra delar kommer att
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finnas kvar och en ny park féreslds i mitteln av de nya bostadskvarteren. Den bedémning som
kommunen gjort dr att det fortsatt finns ett gott utrymme for trygga aktiviteter utomhus i ndra
anslutning till befintliga bostdder i omrédet.

Fastighetsagare till Harebjérl, 2021-06-21

Vi anser att det ar helt orimligt att bygga pa det befintliga fina gronomradet Idngs med Nissens Vag.
Det anvands flitigt av bade barn, vuxna och djur for diverse fritidsaktiviteter och rekreation.
Gronomradet har ett rikt djur och vaxtliv och fyller en stor plats i vart omrade. Att bebygga det gar
helt emot kommunens strategi och foljande kan man lasa under fliken Natur och Fritidsliv: Parker och
gronstrak i var utemiljo ar viktiga rum att inreda och varda. De ska fungera som ytor for aktiviteter
och upplevelser men dven som platser for ro och vila.

Kommentar:

En generellt viktig mdlscttning fér kommunen dr att "bygga indt” genom fértdtning i goda
kollektivtrafikidgen i syfte att spara exempelvis god dkermark eller grénomrddet med hogre
ekologiska virden. Grénomrddet Idngs Nissens vdg foreslds minska i storlek som en konsekvens av
den nya bebyggelsen. Kommunen ser dven att bebyggelsen i detta Idge éGr motiverad i syfte att stérka
ett sammanhang med 6vrig bebyggelse, i detta fall séderut mot befintligt bostadsomréde och
Stationsstaden.

Kommunen har tittat pé behovet av grénomréden och frémjandet av en god livsmiljé i samband
med att detaljplanen tagits fram. Det befintliga grénomrddet i planomrédets Gstra delar kommer att
finnas kvar och en ny park féreslds i mitteln av de nya bostadskvarteren. Den bedémning som
kommunen gjort dr att det fortsatt finns ett gott utrymme for trygga aktiviteter utomhus i ndra
anslutning till befintliga bostdder i omrédet.

Vi anser dven att det ar orimligt att leda in trafiken till det nya omradet via Nissens Vag. Det skulle
innebara att trafiken 6kar med ca 270% och att det skulle innebara stora risker for vara barn som ror
sig ganska fritt i vart lugna fina omrade. Gatan anvands endast av oss som bor i omradet, vilket gor
att det ar ett lugnt och tryggt omrade att bo och leva i. Vidare gar det helt emot kommunens strategi
avseende miljo, halsa och hallbarhet samt FN“s Agenda 2030.

Kommentar:

En berdkning av motortrafikfloden for planomrédet (WSP, 2021-04-21) utgér underlag for
kommunens bedémning. Biltrafiken till och frén det nya bostadsomrddet berdknas vara Idg till foljd
av att den delas upp pé ett antal olika lokalgator. Enligt den berdkning av trafikfléde som utgjort
underlag for planarbetet sé véintas trafiken 6ka frén dagens 165 till 450 fordon per dygn (Gr 2040)
langs Nissens vdg vilket fortfarande bedéms vara en relativt Idg niva. Hdlften av den tillkommande
trafiken leds in till bostadsomrédet redan efter en kort strécka vid den forsta korsningen i anslutning
till Solgdrdsvégen. Gatorna i séder som ansluter till Nissens vdg tilldter genomfart men ér utformad
som géngfartsgator, de Gr smalare och féresids utformas for att inte bli attraktiva fér
genomfartstrafik med bil. Den bercdknade trafikbkningen till foljd av planférslaget bedéms kunna
rymmas inom befintligt végsystem och dverskrider inga riktvérden for buller.

Vi har absolut inget emot att kommunen byggs ut och att det skapas nya och fler bostader men i
detta fallet tycker vi det ar bast for alla om byggnationen slutar vid staketet som avgransar Lernia mot
vart gronomrade.

Nar vi byggde huset 2009-2010 fick vi veta att det absolut inte skulle byggas fler an de 26 villorna som
finns idag i omradet. Vi har aven forsokt fa till en gastparkering da det inte finns i omradet, men det
var inte aktuellt for att gronomradet/parken skulle vara intakt. Vi har dven forsokt fa kommunen att
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gora en hundrastgard vid gronomradet/parken men aven detta fick vi nej till. Men helt plotsligt ar det
ok att bygga dar.

Hoppas ni lyssnar pa vara synpunkter fran alla som bor i omradet. Tyvarr ar det redan familjer som
Overvager att flytta pga denna detaljplan.

Kommentar:

En befintlig detaljplan gdller tills den antingen upphdvs, dndras eller ersdtts av en ny detaljplan.
Gdllande detaljplan fér grénomrddet dr reglerat till PARK och dr det som gdller fram tills aktuell
detaljplan fér laga kraft.

Fastighetsagare till Boplatsenl, 2021-06-22

Kavlinge 34:21, anser att detta omrade inte bor bebyggas utan behallas som gronomrade.
Gronomradet anvands av boende i naromradet och nar fler hushall tilkommer behdvs fler
gronomraden, dar manniskor ska kunna umgas.

Kommentar:

En generellt viktig mdlscttning fér kommunen dr att "bygga indt” genom fortdtning i goda
kollektivtrafikicigen i syfte att spara exempelvis god dkermark eller grénomrddet med hégre
ekologiska vdrden. Grénomrddet Idngs Nissens vdg foreslds minska i storlek som en konsekvens av
den nya bebyggelsen. Kommunen ser dven att bebyggelsen i detta Idge éGr motiverad i syfte att stérka
ett sammanhang med évrig bebyggelse, i detta fall séderut mot befintligt bostadsomréde och
Stationsstaden.

Kommunen har tittat pd behovet av grénomréden och frémjandet av en god livsmiljo i samband
med att detaljplanen tagits fram. Det befintliga grénomrddet i planomradets éstra delar kommer att
finnas kvar och en ny park féreslds i mitteln av de nya bostadskvarteren. Den bedémning som
kommunen gjort dr att det fortsatt finns ett gott utrymme for trygga aktiviteter utomhus i ndra
anslutning till befintliga bostdder i omrédet.

Om byggnation samt infarter fran Nissensvag genomfors kommer det inte att dka trafiksakerheten
och tryggheten for oskyddade trafikanter. Det kommer bli en 6kad risk for oskyddade trafikanter.
Anser att inga nya infarter ska anlaggas fran Nissensvag, denna cykelvag bor bevaras som den ar.

En lekplats ligger i anslutning till Kavlinge 34:21 vilket gor att manga barn ror sig i omradet och deras
sakerhet dventyras om infarter anlaggs. Barn leker pa gronomradena och lekplatsen och nar fler
bostader byggs i omradet behovs dessa grona ytor bevaras

och inte tas bort.

Kommentar:

En bercikning av motortrafikfléden for planomrddet (WSP, 2021-04-21) utgér underlag fér
kommunens bedémning. Biltrafiken till och frdn det nya bostadsomrddet berdknas vara ldg till foljd
av att den delas upp pd ett antal olika lokalgator. Enligt den berdkning av trafikfldde som utgjort
underlag for planarbetet sé véintas trafiken 6ka frén dagens 165 till 450 fordon per dygn (Gr 2040)
Iéngs Nissens vdg vilket fortfarande bedéms vara en relativt IGg nivd. Hdlften av den tillkommande
trafiken leds in till bostadsomrddet redan efter en kort stréicka vid den forsta korsningen i anslutning
till Solgdrdsvdgen. Gatorna i séder som ansluter till Nissens vdg tilldter genomfart men dr utformad
som géngfartsgator, de ¢Gr smalare och féresids utformas for att inte bli attraktiva for
genomfartstrafik med bil. Den berdknade trafikbkningen till foljd av planférslaget bedéms kunna
rymmas inom befintligt végsystem och overskrider inga riktvérden for buller.
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Korsningspunkterna med biltrafik ska utformas med prioritering for cykeltrafik genom upphdjda
uppfarter. | genomférandeskedet av detaljplanen sé sdkerstdlls att dessa dr utformade pad ett
trafiksdkert sdtt, exempelvis Iéings Nissens vag.

Anser att stadsradhus bor med fordel bebyggas inom rodjan 7, inte flerbostadshus. Om
flerbostadshus kommer anldggas anser jag dessa inte ska dverskrida tre vaningar, eftersom det ligger
sa nara tva villaomraden dér endast en och tva vaningar ar tillatna.

Kommentar:

Bebyggelsen inom planomrddet féresids ha en varierad skala beroende pé omkringliggande rum
och gentemot befintlig bebyggelse. Den hogre skalan féreslds Idngs Karl Johans vig (maximalt fyra
vdningar plus inredd vindsvdning) medan en ldgre skala finns i omrédets inre och mot Nissens viég.
Aktuellt planomrdde ingdr i kommunens beslutade fortdtningsstrategi inom "bygg central smdstad”.
Bebyggelse hdr ska stdrka stadskdrnorna och skapa férutséttningar fér en stérre andel héllbara
transporter. Planforslaget maojliggdr bebyggelse som stdmmer vél dverens med den skala som
beskrivs i strategin.

Fastighetsagare till Boplatsen I 2021-06-22

Ang detaljplanen for Rodjan 7 och intilliggande tomt Kavlinge 34:21. Jag tycker att tomten Kavlinge
34:21 borde lamnas som“gronomrade. Detta eftersom tomten 34:21 anvands av mana personer och
djur. Det ar ett trevligt gronomrade och gangstrak som det finns for lite av i Kavlinge.

Enligt den foreslagna detaljplanen sa kommer aven den befintliga cykelbanan som gar langs Nissens
vag att korsa tva utfarten fran det nya omradet. Cykel och gang -banan anvands av manga som ska till
stations staden och Kavlinge station. Det vore synd att dela upp denna cykelbana med utfarter.

Kommentar:

En generellt viktig mdlsdttning fér kommunen dr att "bygga indt” genom fértdtning i goda
kollektivtrafikidgen i syfte att spara exempelvis god dkermark eller grénomrddet med hogre
ekologiska vdrden. Grénomrddet Idngs Nissens vég foreslds minska i storlek som en konsekvens av
den nya bebyggelsen. Kommunen ser dven att bebyggelsen i detta Idge dr motiverad i syfte att stéirka
ett sammanhang med évrig bebyggelse, i detta fall séderut mot befintligt bostadsomrdde och
Stationsstaden.

Kommunen har tittat pé behovet av grénomrdéden och frdmjandet av en god livsmiljé i samband
med att detaljplanen tagits fram. Det befintliga grénomrddet i planomrédets 6stra delar kommer att
finnas kvar och en ny park féreslds i mitteln av de nya bostadskvarteren. Den bedémning som
kommunen gjort dr att det fortsatt finns ett gott utrymme for trygga aktiviteter utomhus i ndra
anslutning till befintliga bostdder i omrddet.

Korsningspunkterna med biltrafik ska utformas med prioritering for cykeltrafik genom upphdjda
uppfarter. | genomférandeskedet av detaljplanen sé sdkerstdlls att dessa ¢éir utformade pd ett
trafiksdkert sdtt, exempelvis IGngs Nissens vag.

Fastighetsagare till Stora Ulvshalen I 2021-06-22

Detaljplan

Foljande synpunkter finns pa detaljplan med namn Detaljplan for Rodjan 7 m fl. i Kavlinge, Kavlinge
kommun Namnet pa dokumentet ar felaktigt da detaljplanen beskriver tva fastigheter, inte en!
Dessa ar Rodjan 7, sdld av kommunen till privat entreprendr samt Kavlinge 34:21 (férhoppningsvis
fortfarande i kommunens ago) Synpunkter fordelas darfor pa de tva olika fastigheterna.
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Kommentar:
Planhandlingarna har blivit namngivna som Rédjan 7 m.fl. just pd grund av att planomrédet
inkluderar fler fastigheter én en. Rédjan 7 dr privatdgd och del av Kévlinge 34:21 dr kommundgd.

Kavlinge 34:21

Denna fastighet utgors idag av ett grénomrade med trad, buskage och grasytor.

Omradet anvands idag flitigt av boende i angransande omraden for saval hundrastning, fotboll,
brannboll och annan spontan aktivitet.

Denna grona oas utgdr ocksa en naturlig grans mellan den planerade bebyggelsen i Rodjan 7 och
befintlig bebyggelse saval séder som dster om Rodjan 7. Det ar sdledes ett mycket starkt dnskemal
att denna fastighet forblir ett gront parkomrade och darfor tas bort ur detaljplanen for Rodjan 7 och
inte heller saljs till ndgon privat aktor. Ett alternativ skulle kunna vara att spara den 6stra delen,
mellan befintlig lekplats och Solgardsvagens planerade strackning norrut. Detta skulle enbart ta bort
tre enplanshus, men behalla ett gronomrade som dessutom binder samman saval lekplats som
gronomrade 6ster om fastigheten/Rodjan 7.

Kommentar:

En generellt viktig mdlsdttning fér kommunen dr att "bygga indt” genom fértdtning i goda
kollektivtrafikidigen i syfte att spara exempelvis god dkermark eller grénomrddet med hégre
ekologiska virden. Grénomrédet Icings Nissens vdg foreslds minska i storlek som en konsekvens av
den nya bebyggelsen. Kommunen ser dven att bebyggelsen i detta Idge dGr motiverad i syfte att stérka
ett sammanhang med évrig bebyggelse, i detta fall séderut mot befintligt bostadsomréde och
Stationsstaden.

Kommunen har tittat pé behovet av grénomrdden och frdmjandet av en god livsmiljé i samband
med att detaljplanen tagits fram. Det befintliga grénomrddet i planomrddets dstra delar kommer att
finnas kvar och en ny park féreslds i mitteln av de nya bostadskvarteren. Den bedémning som
kommunen gjort ér att det fortsatt finns ett gott utrymme for trygga aktiviteter utomhus i ndra
anslutning till befintliga bostdder i omrédet.

Rodjan 7
Detaljplanen pa denna delen kan/kommer att paverkas av ev. andring i ovanstaende fastighet, men
som planen ser ut nu finns féljande synpunkter:

Parkering

Enligt detaljplanen kommer upp till 410 Iagenheter att byggas. | planen finns for dessa 280
parkeringsplatser for de boende och 60 platser for bestkande. Detta verkar vara alldeles for litet
antal och kommer troligen att resultera i ett stort antal parkerade bilar i angransande omraden och
gator, ex Nissens vag och Solgardsvagen séder om Rodjan 7. Det ar ocksa viktigt att titta pa de
parkeringskaos som redan rader pa nybyggda stationsstaden eller vaster om jarnvagsstationen. Att
manniskor, i teorin, ej behover kora fran Korsbacka eller Hogalid for att parkera vid stationen ar inget
skal att ignorera problemet. Att i efterhand I0sa problemet med forbud, p-vakter och boéter ar inte
heller en I6sning.

Kommande bebyggelse/skola norr om Rodjan 7 kommer ocksd att paverka parkeringssituationen.
Kanske bor darfor ett parkeringshus uppforas antingen inom Rodjan 7 eller vaster om Karl Johans
vag?

Kommentar:
I aktuell detaljplan sG har en utredning tagits fram géillande flexibla parkeringstal och
mobilitetsatgdrder (WSP, 2021-04-21). Dessa ldgre parkeringstal kan uppnds genom att kommande
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exploatér aktivt arbetar med mobilitetsatgdrder vilket skapar forutsdttningar for ett minskat
bilinnehav samt underléitta for alternativa fardmedel. Férutom ndrheten till Kivlinge station s@
féreslds andra dtgdrder vidtas sdsom bilpool eller férbéttrade cykelfaciliteter.

Trafikflode

| foreslagen detaljplan skall trafiken till Rodjan 7 i forsta hand ledas via tva infarter vaster ifrdn Karl
Johans Vag och en norrifran via Annexvagen. Detta ar klokt da syftet antas vara att minska paverkan,
trafik och buller, pa fastigheter séder om Nissens vag. Eftersom de smahus som ligger langst soderut
i det planerade omradet (mot Nissens vag) planeras att ha sina parkeringar norr om husen, foreslas
att de tva infarterna fran Nissens vag, som forlangningar av Solgardsvagen, istallet gors om till
antingen enkelriktade eller tervandsgrander dtkomliga inifran planerade bygator.

Kommentar:

En bercikning av motortrafikfléden for planomrddet (WSP, 2021-04-21) utgér underlag fér
kommunens bedémning. Biltrafiken till och frdn det nya bostadsomrddet berdknas vara Idg till foljd
av att den delas upp pd ett antal olika lokalgator. Enligt den berdkning av trafikflode som utgjort
underlag for planarbetet sé véintas trafiken 6ka frén dagens 165 till 450 fordon per dygn (Gr 2040)
ldngs Nissens vdg vilket fortfarande bedéms vara en relativt Idg niva. Hélften av den tillkommande
trafiken leds in till bostadsomrédet redan efter en kort stréicka vid den forsta korsningen i anslutning
till Solgdrdsvdgen. Gatorna i séder som ansluter till Nissens vdg tillGter genomfart men ér utformad
som géngfartsgator, de ¢ér smalare och féresids utformas fér att inte bli attraktiva for
genomfartstrafik med bil. Den berdknade trafikbkningen till foljd av planférslaget bedéms kunna
rymmas inom befintligt vigsystem och éverskrider inga riktvérden for buller.

Oklarheter

Sidan 24, bildtext Lag skala mot Annexvagen 1 vaning + inredd vindsvaning Avses Nissens vag?
Sidan 24, rubrik skala,

och 2 vaningar for bebyggelse som ligger mitt emot befintliga smahus pa Nissens vag.*

Mot Nissens vag ar bebyggelsen smaskalig och merparten bestar av smahus. *

Vad galler?

Kommentar:
Planbeskrivningen revideras kopplat till bildtexten.

Samlad bedémning

Samradet har visat att foljande aspekter behdver ses 6ver. Planhandlingarna
kompletteras och andras i punktform enligt foljande:

Plankarta

¢ Mindre justeringar (fortydliganden / omformuleringar) av planbestammelser.

e Planomrddesgrans langs Nissens vag ar marginellt justerad mot fastighetsgrans/gallande
detaljplan.

e Planomradesgrans vaster om Karl Johans vag justeras mot gallande detaljplan 1261-P99/1309.

e Planomradesgrans norr om Annexvagen ar marginellt justerad mot befintlig GC-vag.

e Tva omrdden for transformatorstation (E1) laggs till pa plankartan langs Karl Johans vag.

o Ett omrade for NATUR laggs till pa plankartan langs Karl Johans vag.

e Plankartan justeras sa att foreslagen bebyggelse placeras minst 30 meter fran narmsta
sparmitt.

e En egenskapsbestdmmelse for att mojliggéra en damm inom parkomradet laggs till pa
plankartan.
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Skyddsbestammelsen gallande att fonster som vetter mot jarnvag inom 30 meter fran narmsta
sparmitt ska utforas i brandteknisk klass EW 30 eller motsvarande utgar pa grund av okat
avstand till bebyggelse.

Skyddsbestammelsen angaende balkonger omformuleras till: "balkonger som vetter mot
jarnvag vars front kragar ut inom 30 meter fran narmsta sparmitt ska utféras inglasade i
brandklass EW30 eller motsvarande”.

e Justering av anvandningsgrans kopplad till PARK (storre yta an tidigare).
e Justering av anvandningsgrans kopplad till kvartersmark for bostader vid de tva infartsgatorna

fran Karl Johans vag (utokad kvartersmark for bostader och avsmalnad allméan platsmark for
gata).

e Justering av anvandningsgrans kopplad till kvartersmark for bostdader langs Annexvagen

(utokad kvartersmark for bostader och avsmalnad allman platsmark for gata).
Planbestdmmelserna gallande skydd mot storningar (buller) gors om och reglerar i stallet det
som konkret behover goras for att marken ska bli Idmplig for den planerade anvandningen. De
nya planbestammelserna ar:
o V1: For bostader som overstiger 35 m2 ska minst halften av bostadsrummen i varje
lagenhet orienteras mot en ljuddampad sida.
o V2:Enkelsidiga lagenheter ska vara mindre an 35 m2.
v3: Minst halften av bostadsrummen i varje lagenhet ska orienteras mot en
ljuddampad sida. Enkelsidiga lagenheter mot GATA1 ska vara mindre an 35 m2.
Tillagd planbestammelse om markreservat, x1: Markreservat for allmannyttig gang- och
cykeltrafik.
Tillagd planbestammelse for skydd mot storningar: Nedsankt gards- och parkeringsyta ska
anordnas pa respektive gard.
Tillagd planbestammelse om villkor for startbesked, a1: Startbesked far inte ges for
bostadsbyggnad forran bostadsbyggnaden langs Karl Johans vag har kommit till stand.
Omformulerad planbestammelse for e3: Minst 30% av fasadlangd mot allman platsmark ska
utgoras av lokal med centrumverksamhet. Bottenvaning ska i denna del uppféras med misnt
3,5 m mellan barande bjalklag.

Planbeskrivning

Stallningstagande om markvibrationer fortydligas.

Kapitlet om riksintressen ses ¢ver och kompletteras med den text som férsvunnit.
Information om hojdfordon fortydligas.

Bildtext revideras kopplat till sida 24.

Planbeskrivningen fortydligas gallande hur hérnen i planerad bebyggelse ska hanteras dar
bullerriktvardena overskrids.

Kommunens stallningstagande och motivering gallande riksintresse for kommunikationer
fortydligas i planbeskrivningen.

Ovrigt

Forfarandet vaxlas fran standardforforande till ett utdkat forfarande. Samradskretsen ar
densamma fore som efter bytet av planférfarande. Kommunen kompletterar underrattelsen
infor granskningen med en kungorelse i ortstidning.

Namnlista

Foljande har under samradet inkommit med synpunkter som ej tillgodosetts:

Fastighetsagare till Stolphusetl
Fastighetsagare till Harebjér.
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e Fastighetsagare till Harebjérl
o Fastighetsagare till Harebja'rl
o Fastighetsdgare till Harebjar |
¢ Fastighetsagare till Harebja'rl
e Fastighetsagare till Harebjérl
¢ Fastighetsagare till Harebjérl
o Fastighetsagare till Harebjar |
e Fastighetsagare till Haraldskérrl
¢ Fastighetsagare till Haraldskérrl
e Fastighetsagare till Haraldskérrl
o Fastighetsagare till Haraldskarr |
e Fastighetsagare till Haraldskérrl
e Fastighetsagare till Haraldskérrl
¢ Fastighetsagare till Haraldskérrl
e Fastighetsagare till Stora Ulvshalenl
o Fastighetsagare till Stora Ulvshalenl
¢ Fastighetsagare till Stora Ulvshalenl
e Fastighetsagare till Stora Ulvshalenl
e Fastighetsagare till Stora Ulvshalenl
o Fastighetsagare till Rodjan ]
o Fastighetsagare till Rodjan [Jjj
o Fastighetsagare till Rodjan [Jjj
e Boende i Valvet |}
e Fastighetsagare till Boplatsenl, 2021-06-22

Medverkande tjanstepersoner

Samradsredogorelsen har upprattats av planarkitekt Joacim Dahlberg.

Joacim Dahlberg
Planarkitekt





